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Stazione FFS Lugano:

Completato lo scavo del Sottopasso pedonale di Besso

Alla stazione di Lugano procedono i lavori per il nuovo Sottopasso pedonale di Besso, opera che si
inserisce nella prevista sistemazione dell'intera area (progetto StazlLu), la cui progettazione ¢ affidata al

Consorzio LUCI - Lugano Consorzio Ingegneri:

- Filippini & Partner Ingegneria SA, Capofila Consorzio e responsabile genio civile;

- Studio d'ingegneria G. Dazio & Associati SA, coordinamento con sottopasso pedonale di Besso;
- Emch+Berger AG, coordinamento con l'autosilo del Comparto di Besso;

- Emch+Berger Verkehrsplanung AG — specialista traffico;

- Planidea SA — specialista ambiente;

- Geoalps Engineering SA — geologo.

Biasca, maggio 2023

c/o Filippini & Partner Ingegneria SA Tel. 091 873 09 00

6710 Biasca - Via lragna 11 E-Mail luci@filippini-ing.ch
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Com’e oggi, come porrebbe essere domani (in bassoa destm)

de

LA VISITA /| lavori sono iniziati nel 2021 e termineranno a fine 2025: le FFS hanno invitato
imedia per fareil punto sull'opera che colleghera Lugano a Besso per i pedoni - Sitratta
innanzitutto di una sfida logistica: «Cinque anni fa sapevamo gia quello che avremmo fatto oggj»

Federico Storni

Eun cantiere che meritadies-
sere raccontato, quello perla
realizzazione del nuovosotto-
passo pedonale di Besso. Non
fosse altro perché é un attimo
dare per scontato che sia faci-
lescavareunbucoprofondo fra
gli otto ei tredici metri, largo
unaventina elungoquasicen-
to, senza perturbare piu di
troppo il traffico ferroviario,
veicolare e pedonale. Un bu-
cochepassasottoibinarieche
passera sotto due strade. Un
buco per cui un edificio stori-
co é stato spostato di qualche
decina di metri. Che questo
cantiere meriti di essere rac-
contatoloritengonoin primis
le FFS - che ne curanol'esecu-
zione-cheieriall'uvopohanno
convocato i media per farglie-
lovisitare eillustrare, alla pre-
senza del capoprogetto gene-
rale Michele Radicati.

Comesara

1l nuovo sottopasso di Besso &
una delle opere che piti carat-
terizzeralastazionedi Lugano
del futuro. Ilavorisonoinizia-
tinel 2021 eterminerannoa fi-
ne 2025 (Radicati hadetto che
almomento le tempistiche so-
no rispettate). Unavolta con-
clusi si potra iniziare a realiz-
zarel'accesso sotterraneoal fu-
turo tram-treno, un buco di
cinquantametrisottol'ex par-

cheggio Pestalozzi,a fiancodel
sottopasso. Terminato a sua
volta questo accesso, sipotra
costruire unimportante nodo
intermodale del trasporto
pubblico su gomma proprio
sull’ex Pestalozzi. A poca di-
stanza, nel frattempo, sararea-
lizzato un nuovo tunnel stra-
daleall'altezza dell’'ex latteria.

1l sottopasso pedonale di
Besso, rispettoal suo predeces-
sore, sara piuampio, pitt lumi-
noso e piu lungo. Permettera
un migliore accesso ai binari
(conanchedeilift) e avra degli
spazicommercialilatoviaMa-
raini,doveverrarealizzatauna
terrazza con vista sul Monte
Bre (la si intravede nel rende-
ring in basso a destra). Vi sara
anche spazio peruna mancia-
ta di negozi. Da li delle scale

mobili permetteranno di by-
passare via Maraini: sfoceran-
nonel parcodel Bertaccio, ren-
dendo piuagevolel'accessoal-
la citta. Lato Besso, anche in
questo caso, l'uscita sara oltre
la strada. Sotto il futuro piaz-
zale di Besso (ma & un proget-
toconuniterseparato)eanche
prevista la realizzazione di
unampiaeluminosaareadiso-
sta- pure dotatadi negozi-che
potrebbe diventare lanuova
piazzadel quartiere.

Realizzare il sottopasso co-
stera circa 56 milioni di fran-
chi, finanziati da Confedera-
zione, Cantonee Cittadi Luga-
no.

Dodid chilometri di micropali
Eveniamoal cantiere. Qualche
cifra: per garantire la sicurez-

zadello scavo sono stati posa-
tioltre12 chilometridimicro-
paliasostegnodel terrenocir-
costante, connessida 5,8 chi-
lometri di ancoraggi. Per ga-
rantire l'esercizio ferroviario,
sono stati posati ponti ferro-
viari sotto tutti e quattro i bi-
nari. Ponti che fungonoanche
da marciapiede per chi atten-
deitreni. Anche per garantire
il passaggio dei bus é stato po-
satoun ponte provvisoriolun-
go40 metri e pesanteoltre cen-
totonnellate: Ecomparso qua-
sidaungiornoall’altrooltreun
annofaeresterain funzionesi-
noallafine del cantiere. Lexde-
posito, spostato di quaranta
metripiuanordloscorsoago-
sto,verra portato nella suapo-
sizione finale (un po’pitanord
diquella precedente) giaaset-
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Otto metri sotto la stazione
1 sottopasso
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tembre. Sotto ai piedi avra
nuove fondamenta che gli ga-
rantiranno «un altro secolo di
vitar.

Esagerare, manon troppo
Tutto questo harichiesto una
preparazione certosina. «Cin-
que anni fa sapevamo gia cosa
avremmo fatto oggi», ha spie-
gatoRadicati. Esagerando for-
se, ma nemmeno troppo. La
data della fine dei lavori & in-
fatti da rispettare pressoché
definitivamente.

Un terrapieno chenon esisteva
Un'ultima curiosita: il terra-
pienosu cui sorge e siaffaccia
lastazione di Lugano non esi-
steva 150 anni fa. E stato rea-
lizzato usando il terreno sca-
vato perrealizzare la trincea
diMassagno. Tanto che il pri-
mo sottopasso di Besso furea-
lizzato «a cielo apertos, e solo
in seguito e statoricopertodi
materiale. Perquesto motivo,
peraltro, laterra discavo non
e particolarmente ambita per
altri progetti.

Powered by TECNAVIA




