IL NODO DI CAMORINO

01 Fotomontage: Gesamtiibersicht Nodo di
Camorino vom Nordportal des Ceneri-Basis-
tunnels aus. Oben rechts Camorino, im
Hintergrund Bellinzona (Bild: ATG)

Oft wird das Neat-Projekt auf den Untertagebau, den Gotthard-Basistunnel,
reduziert. Die im Tessin begonnenen Arbeiten sehen aber auch eine umfas-
sende Reorganisation der Verkehrsinfrastruktur am Nordportal des Ceneri-
Basistunnels vor. An der Erstellung des Verkehrsknotens (Nodo) bei Camorino
wirken neben dem Tunnelbau verschiedene weitere Ingenieurdisziplinen mit.

Die Bahninfrastruktur, die die Verbindung zwischen dem Nordportal des Ceneri-Basistunnels
und der bestehenden SBB-Linie Bellinzona—Locarno/Luino herstellt, bildet den Knoten
Camorino (Bild 1). Dieser nach der Ortsgemeinde benannte Knoten ist in der Nahe der Auto-
bahnkreuzung Bellinzona Stid angeordnet, sodass das Projekt auch als wichtiges Strassen-
bauprojekt definiert werden kann.

Der Knoten Camorino erstreckt sich auf 2.5km in Ost-West-Richtung und auf 1km in Nord-
Sud-Richtung. Bild 2 zeigt die Anordnung der Gleise im Endausbau des Knotens mit der
geplanten Fortsetzung Richtung Norden durch den Tunnel Bellinzona. Die Arbeiten, die 2006
begonnen haben (blau und rot in Bild 2), bilden den ersten Teil eines kreuzférmigen Bahn-
komplexes mit der Ost-West-Achse auf der bestehenden SBB-Linie Bellinzona—-Locarno/
Luino und einer Nord-Stid-Achse, die durch den Ceneri-Basistunnel und die zukunftige
Strecke nach Norden durch die Magadino-Ebene definiert wird (grtn in Bild 2). Die Kreu-
zung und Verbindung der verschiedenen Bahnlinien bedingt auch eine Reorganisation des
Strassennetzes, insbesondere mit der vierspurigen und ca. 400m langen Unterfiihrung der
Kantonsstrasse Bellinzona—Locarno. Die hauptsachlichen am Knoten Camorino ausgeftihr-
ten Kunstbauten sind:
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02 Gleistopologie des Knotens Camorino

03 Belastungsdiagramme ov -ev fiir unver-
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04 Modellfoto der Viadukte Nodo di Camorino
05 Schematische Darstellung des Zusammen-
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06 Pyramidale Vorbelastung des Baugrunds
(1500m?3)

07 Kombinierte Pfahl-Platten-Grindung.
Schema (Angaben in %) der Einleitung der
Kréfte in den Boden

08 Studienmodell der Beratungsgruppe fiir
Gestaltung ATG einer Stiitze des Viaduktes
Lugano-Bellinzona

09 Querschnitt der Bricke liber die A2

10 Léngsschnitt derBriicke lber die A2

11 Grundriss der Briicke lber die A2

12 Hauptgeriist (oben) beim Einbau des
Arbeitsgeriists (unten) unter Verkehr

13 Bauvorgang: erste Briickenhalfte im Bau
(rot: im Bau, griin: in Betrieb)

14 Bauvorgang: Abbruch der bestehenden
Briicke (rot: im Bau, griin: in Betrieb, gelb:
Abbruch)

15 Bauvorgang: zweite Briickenhélfte im Bau,

nach Querverschiebung der ersten Halfte in die

definitive Lage (rot: im Bau, griin: in Betrieb,
gelb: abgebrochen)

(Bilder: CIPM Consorzio Ingegneri Piano di
Magadino)

Ceneri-Basistunnel

- zwei eingleisige Viadukte mit einer Lange von ca. 1000m bzw. 440m

— eine viergleisige Bricke Uber die A2 mit einer Lange von ca. 100m

— eine viergleisige Bricke Uber den Fluss Morobbia mit einer L&nge von ca. 30m

—ein ca. 100m langes Bahntechnikgebaude

— zwei Portalbauwerke

Die raumlich-formale Entwicklung sémtlicher Bauwerke findet in enger Zusammenarbeit mit
der «Beratungsgruppe fur Gestaltung ATG» statt. Zwei der Briicken, wovon eine auf proble-
matischem Baugrund erstellt werden muss, sind im Folgenden naher beschrieben.

SETZUNGSEMPFINDLICHE BODEN DER MAGADINO-EBENE

Bei der Projektierung der Viadukte und der Brlicke Uber die A2 ist der Setzungsproblematik
besondere Beachtung zu schenken. Die See- und Flussablagerungen der Magadino-Ebene
weisen eine Tiefe von 200m auf. Zwischen dem Portal und der Kantonsstrasse wechseln
sich, nach einer obersten 6 bis 8 m starken kiesreichen Schicht, feine Sande und (organi-
sche) Lehme ab, die dusserst schlechte geotechnische Werte aufweisen. In diesem Bereich
wurden im Hinblick auf die zukunftige Neat-Fortsetzung nach Norden (Tunnel Bellinzona)
Bahndéamme mit einer Héhe von 2 bis 4m, einer Lange von 600m und einer Breite von 30m
geplant. Diese Damme werden in ihrem Zentrum Setzungen von bis zu 80cm verursachen,
die sich beidseitig auf einige 100 m erstrecken werden. In den diesbeztglichen Detailbe-
rechnungen sind auch die Erfahrungen aus dem Bau der nahe gelegenen A2 bertcksichtigt
worden. Um diese Setzungen vorzeitig zu generieren, wird der Bahndamm ca. 3 Jahre vor
den verschiedenen Kunstbauten und mit zuséatzlichen 2m Schichtstarke als Bodenvorbe-
lastung ausgefuhrt. Mit diesen Vorbelastungsarbeiten werden die Effekte auf die Kunstbauten
infolge der Restsetzungen aus den Dammen minimiert, wie der Vergleich der Belastungs-
diagramme fUr unverfestigten und fur vorbelasteten Boden in Bild 3 zeigt.






